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PRIHOVOR PETRA BALIKA — GENERALNEHO
RIADITELA SEKCIE INOVACII, STRATEGICKYCH
INVESTICIi A ANALYZ (HUB), MIRRI SR

Preprava tovaru a tiez mobilita os6b prechadzaju prave ekologickou a
digitalnou transformaciou, ktoru vyznamne ovplyvnuje technologicky pokrok,
naroky na zniZzovanie emisii, riziko energetickej krizy a zvySujuce sa potreby
obyvatelstva pre rychly, bezpecny a komfortny presun. ZvySené ceny za pohonné
hmoty budu mat za nasledok zniZenie dopytu po vozidlach so spalovacim
motorom a prechodom na vozidla s niZzSou uhlikovou stopou. Tieto trendy su v
stlade s ambiciéznou politikou Eurépskej Unie a hodnotami na zniZenie emisii
v jednotlivych sektoroch do roku 2030 a to pomocou programu REPowerEU,
ktory nasmeruje nevyuzité financie z fondu na podporu obnovy a odolnosti s
cielom elektrifikacie dopravnych prostriedkov a budovania nabijacej

infrastruktury, ako aj podporu prechodu na vodikovy pohon.

Eurdpska zelena dohoda stanovila stratégiu pre udrzatelnu a inteligentnu
mobilitu, ktorej hlavnym ciefom je 90% zniZenie emisii sklenikovych plynov
v doprave do roku 2050 a ambiciu Eurdpy stat sa prvym klimaticky neutralnym
kontinentom. V Eurdpskej unii produkuje doprava viac ako 30 % emisii CO,, z
toho je cestnd doprava zodpovedna za 72 %. Stratégiou je zamerat sa na
pristupné, cenovo dostupné a CistejSie alternativy dopravy, o je moiné
dosiahnut digitalizaciou, automatizaciou, zdielanou mobilitou a zavadzanim
inovacii v doprave. Cielom je podporovat vyuZivanie vozidiel s nizsimi a nulovymi
emisiami zvysovanim podielu alternativnych paliv, stimulovat rozvoj nabijacej
infrastruktury pre alternativne paliva a taktiez prechod na nizkoemisné sposoby
dopravy presunom nakladnej dopravy k ekologicky vhodnejsej alternative —
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Zelezni¢nej doprave, prepracovanie eurdpskeho programu pre udrzatelnd
mestsku a regionalnu mobilitu vratane cyklistiky, intermodalnej dopravy a

dopravy na poziadanie.

Kolko ¢asu tyzdenne stravite v dopravnej zapche? Kolko nevyuzitého casu je to
v prepocCte z pohladu ekonomiky, zbytoénych emisii a moznosti inak,
prijemnejSie stravit ¢as s rodinou? Ekologickejsiu, efektivnejsiu a bezpecnejsiu
dopravu nie je mozné dosiahnut bez podpory vedy a vyskumu, zavadzania
inteligentnych rieSeni v oblasti mobility, implementacie digitalnych technoldgii
a inteligentnych dopravnych systémov. Zavdadzanie inteligentnych rieSeni
vyzaduje implementaciu technolégii na zdielanie, spracovanie a poskytovanie
informdcii nielen medzi pohybujucimi sa vozidlami, ale najma cestnymi a
dopravnymi systémami. Digitalizacia prispieva k zvySovaniu bezpecCnosti v
cestnej premavke poskytovanim vcéasnych informacii vodicom, avsak pre

udrzatelny systém mestskej mobility je nevyhnutna aj digitalizacia parkovania.

Konferencia Prechod Slovenska na inteligentnu a udrZatelnu mobilitu ponukla
rézne scendre toho, ako sa k zmienenym ciefom a moznostiam priblizit, pricom
bez podpory Statu v oblasti podpory zavadzania rieSeni na narodnej a regionalnej
urovni ich nie je mozné dosiahnut. Slovenska republika (dalej len ,,SR”) ziskala
v uplynulych desatrodiach vyznamnu poziciu v oblasti automobilového
priemyslu a aj SirSieho segmentu automotive. V priebehu poslednych rokov sa v
SR vyprodukovalo viac ako milién automobilov roc¢ne. Pracovna sila ma vela
skusenosti s komplexnymi  vyrobnymi postupmi tazkého strojarskeho
a automobilového priemyslu. Napriek tejto silnej pozicii sa pracovna sila v oblasti
automobilového priemyslu zameriava na pracovne narocné operacie, ale iba
s nizkou pridanou hodnotou a SR posobi ako tzv. ,pobockova ekonomika®.
Zmena tohto trendu si nevyhnutne vyzaduje aj zmenu verejnej politiky, ktora

podpori rozvoj odvetvi s vysSou pridanou hodnotou zameranych na inovacie
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v oblasti autondmnych vozidiel aich testovania, podporu inteligentnych
dopravnych systémov s Uzkou integraciou pre podporu multimodality, ako aj
inych inovativnych biznis modelov v doprave. Pre zvysenie sukromnych investicii
do vyskumu a vyvoja musi SR vystupovat ako doveryhodny partner s dlhodobou
viziou a jasnou stratégiou, transparentnym legislativnym prostredim v oblasti
dopravy a zavedenymi procesmi pre podporu inovacii. Takyto ekosystém musi
byt dostatocne flexibilny, aby dokazal reagovat na nové trendy a technologicky

pokrok.



NARODNA KOORDINACIA AGENDY
INTELIGENTNYCH MIEST A REGIONOV

Juraj Hostak
Odbor inovacii a smart agendy, MIRRI SR

Cielom Ministerstva investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR
(MIRRI SR) je priniest systematické zmeny a zefektivnenie do riadenia
problematiky inteligentného rozvoja miest a regidonov. Dosiahnutie tohto ciela
vSak nie je moZné bez zapojenia relevantnych subjektov v rdmci medzinarodnej
spoluprace v podobe vymeny vedomosti, skusenosti, osvedcCenej praxe,

transferu know-how a replikovania Uspesnych projektov.

Presadzovanim cielenej podpory pre systémovy inteligentny rozvoj bolo
poverené Oddelenie inteligentnych miest a regidénov MIRRI SR, v ramci ktorého
sa realizuje projekt Metodicko-hodnotiaca jednotka a expertna platforma pre
podporu rozvoja inteligentnych miest a regidénov, ktory je financovany
z Operacného programu Efektivna verejna sprava. Ambiciou oddelenia je zvratit
nepriaznivy trend vo vyvoji agendy inteligentnych miest aregidnov prave
prostrednictvom zainteresovania klti¢ovych hracov v ekosystéme, ktory by mal
smerovat k podnecovaniu strategického uvazovania miest a regidonov o svojom
pristupe k smart agende. Jednym z hlavnych projektovych vystupov je Akény
plan inteligentnych miest a regidonov na roky 2023 — 2026 (dalej len , Akény
plan“), ktory predstavuje prvy strategicky dokument na Slovensku s konkrétnymi
opatreniami na podporu rozvoja inteligentnych miest a regiénov. Akény plan
vznikol v spolupraci s roznymi zahrani¢nymi partnermi a pracovnymi skupinami,
medzi ktoré patri aj Eurépska komisia, Eurdpska Unia a jej agentury, Eurdpska
investi¢na banka, ale aj konkrétne zahrani¢né krajiny s obdobnymi problémami

ako Finsko, Svédsko ¢i Rakusko.



Zamerom Akcéného planu je vytvorit lepSie podmienky pre rozvoj inteligentnych
miest aregiénov na Slovensku, prehibit vzdjomnd interakciu $tatu ako
narodného koordinatora témy a prislusnych  subjektov  samospravy
a sukromného sektora ako jej realizatorov. Uvedené sa dosiahne realizaciou
navrhnutych opatreni, ktoré vychadzaju najma z analyzy sucasného stavu a
identifikacie hlavnych problémov. Opatrenia sa pritom skladaju z novych
opatreni a opatreni znamych ako ,,best practices” z inych krajin, kde uz funguju

v implementacnej praxi.

Celkovy pocet definovanych opatreni v Akénom plane je jedenast, a moézeme ich

delit podla ich zamerania na:

e Data — pri planovani, realizacii a naslednom vyhodnocovani projektov
predstavuju data zakladny nastroj na rozhodovanie. Umoznuju planovanie
dalSich krokov nie len samosprav, ale aj dalSich zainteresovanych stran
posobiacich v danom regidne, a celkovo prispievaju k optimalizacii
riadenia procesov. Opatrenia Ak¢ného planu zamerané na data maju za
ciel napomoct vzniku prostredia pre zber, spracovanie a analytické
vyuZitie dat, podporit vymenu dat medzi Statnou spravou
a samospravami, podporit zdielanie a Skalovanie informacnych systémov
a inteligentnych rieSeni pre samospravy (zaviest interoperabilitu systémov
a naopak zamedzit tzv. ,vendor lock-in“ rizikdm), a v neposlednom rade
poskytnut metodicky rdmec pre inteligentné riadenie v samosprave

podporené datami.

e Verejné obstaravanie — jedno z opatreni Akc¢ného planu je zamerané na
inovativne formy verejného obstardvania. Nebude sa pritom jednat

o zmenu zakona o verejnom obstaravani, ktory je nastaveny flexibilne,



avsak pdjde najma o podporu rychlejSieho a jednoduchsieho verejného

obstaravania inovativnych rieSeni, ktoré v sucasnosti eSte len vznikaju.

Vzdeldavanie — ludské zdroje pdsobiace v samospravach a taktiez aj
v Statnej sprave je potrebné zacat vzdelavat v suvislosti s problematikou
inteligentnych miest a regidnov tak, aby uchopenie novych tém a rieSeni
prebehlo plynulo. Nemalo by sa pritom jednat o jednorazové aktivity ale
o komplexny program na zvySovanie vedomosti a zruénosti ohladom
inovacii a novych technoldgii. Suc¢astou opatrenia je aj kratkodoba, resp.
strednodoba rovina, ktora spociva v podpore s pripravou projektov

prostrednictvom expertnej platformy.

Testovacie prostredia — opatrenia zahfnajuce podporu aktivit
infrastruktury vedy, vyskumu a inovacii, ale taktiez podnikatelskych
napadov a najma verejnej spravy. Ich primarnym cielom je podporit vyvoj
a testovanie inovativnych rieseni v realnom prostredi, Skalovanie,
a zapojenie verejnej spravy do zdielania poznatkov v oblasti reguldcie,

legislativy, vlastnickych vztahov, a inych procesov.

Nastroj na zhodnotenie projektov — vystupom tohto opatrenia bude
metodika na pripravu, implementdciu a priorizaciu konkrétnych projektov
a investicii v oblasti inteligentnych miest a regidonov. Sucastou metodiky
bude aj tzv. ,check list“, ktory bude samospravam pomahat analyzovat
pripravované projekty a iniciativy. Aktudlne totiz absentuje jednotny

a prakticky nastroj na usmernenie tvorby projektov.



Podporu malych a strednych podnikov (dalej len ,MSP“) — opatrenie ma
za ciel podporit vyvoj, testovanie a Skalovanie inovativnych rieseni v
oblasti inteligentnych miest a regiénov inovativnymi podnikmi,
v nadvaznosti na uUspesSné predoslé podporné aktivity a mechanizmy v
gescii Ministerstva hospodarstva SR. Cielom je najma podpora
experimentovania a pilotnych prevadzok inovativnych a inteligentnych
rieSeni a novych technoldgii vidy v prostredi samospravy, resp. s
preukdzatelnou pridanou hodnotou pre samosprdvy, Uzemny alebo

regiondlny rozvoj.

Medzinarodnl droven — cielom opatrenia je zastresit medzinarodnu
spolupracu v oblasti inteligentnych miest a regidnov, a prenos skusenosti

a koordinacia aktivit so zahrani¢nymi institdciami.



SMART MOBILITY TRENDS & OPPORTUNITIES

Michal Laco
CIVITTA

Inteligentna mobilita je velmi dblezitou témou pri rieSeni klimatickych
zmien a pri hladani rieseni na zvysenie kvality Zivotného prostredia. Pre
zavedenie nového smart systému vsak nestaci, aby presla jedna firma na novy
systém, ale je potrebné rozmyslat v celistvom ekosystéme. CIVITTA je
konzultacna spoloc¢nost v oblasti strategického manazmentu v strednej a
vychodnej Eurdpe. Zaroven je jednym z ¢lenov EIT Urban Mobility, iniciativy
Eurdpskeho institutu pre inovacie a technoldgie (EIT), ktorej cielom je zveladit
Zivotny priestor v mestach cez zapojenie oblanov a firiem, prepojenie
jednotlivych subjektov posobiacich v tejto oblasti, akceleracné programy a

vzdelavanie Sirokej verejnosti.

Nezastavitelhé trendy

Na Slovensku sme stale viac zavisli od aut. Predpoklada sa, Zze do roku 2030 by
mal klesnut pocet Soférov na 51-46%. Zaroven sa bude zvySovat podiel
elektrickych aut, narastie uroven zdielanej dopravy tzv. ,shareride” a coraz
vacsim trendom bude vyuZivanie cyklodopravy, najma na kratsSie vzdialenosti.
Naklad mesta na auto je cca 0,3 — 0,4€/kilometer v ramci infrastruktury, no tato
hodnota je mimo nakladov na obstaranie auta alebo na pohonné hmoty. Naklad
na bicykel je 1€/kilometer celkovo. Dal$im trendom je MaaS (Mobility as a
Service), ktorej cielom je prostrednictvom spolocného digitalneho kanala
umoznit pouzivatelom planovat, rezervovat a platit za viaceré typy sluZieb

mobility naraz.
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Iniciativa EIT Urban Mobility

Iniciativa EIT Urban Mobility definovala na zaklade vizii miest a stakeholderov
devat kategorii, ktoré si hnacim motorom prechodu na inteligentni mobilitu -
budicnost mobility, mobilita a energetika, zniZzovanie znecistenia, mobilita pre
vSetkych — deti, pracujucich ¢i dobchodcov, logistika, verejny priestor,
intermodalita, infrastruktura a aktivna mobilita. Iniciativa podporuje budovanie
investicnych a inkubacénych startupov, do ktorych sa moézu zapojit mest3,
akademicky, ¢i sukromny sektor s ciefom zdielat skusenosti s inymi eurdpskymi

mestami, testovat a tvorit readlne inovativne rieSenia v danej oblasti.

Priklady inovativnych rieSeni v oblasti inteligentnej mobility
Project Raptor v Bratislave

Projekt Raptor vznikol z iniciativy mesta

RAPTOR>

Resilient & Sustainable Urban Pla

Helping Bratislava improve its climate resilience and
increase the share of active mobility

Bratislava v suvislosti s pripravou

nového uUzemného planu, ktorého

cielom je reflektovat  dopady

. C . . Sy Bratislava, Slovakia
klimatickych zmien. Plan bude zahrnat _

. . y . . ki
zelenu a modru infrastrukturu, dpravy - Bf“

na zmiernenie zvySenych teplot a Qe W

bleskovych zaplav a minimalizaciu ucinkov zvySenej miery automobilovej
dopravy. Do projektu financovaného z prostriedkov EIT Urban Mobility sa mb6ze

prihlasit akdkolvek firma & startup v rdmci EU.
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9-eurovy listok v Nemecku

Prikladom zavedenia priamej aplikacie MaaS je zavedenie mesacného
cestovného listka v hodnote 9€ v Nemecku. V snahe vyrovnat sa s rastlcimi
nakladmi na energiu spésobenymi vojnou na Ukrajine a povzbudit obyvatelov
Nemecka k vyuZivaniu verejnej dopravy, zaviedla nemecka vlada Speciadlny
mesacny listok platny kdekolvek v celej krajine. Vacsina obyvatelov tak
presedlala z dut na tento spdsob verejnej dopravy, pricom podla vyskumu sa

potvrdil fakt, Ze takyto typ listka by obyvatelia kupili aj v pripade vyssej sumy.

Testovacie centra v lzraeli

Testovacie centrd v lzraeli vyuZivaju Udaje a pokrocilé technoldgie na podporu
inovacii v oblasti dopravy s cielom inteligentnejsSieho, ekologickejSieho a
efektivnejSieho pohybu ludi a tovaru. Tel Aviv podporuje smart mobilitu
spolupracou so sukromnou sférou s cielom zabezpecenia otvorenych dat, ktoré

nasledne mo6zZu vyuzivat dalsie firmy a startupy.
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IDENTIFIKACIA MOZNYCH ZDROJOV
FINANCOVANIA PRE FINANCOVANIE
TESTOVACIEHO PROSTREDIA KONCEPTOV
INTELIGENTNEJ MOBILITY

Jozef Géci, René Mraz
KPMG

Prehlad vybranych testovacich prostredi a projektov s testovanim
vo svete

Testovacie prostredia * Projekty s testovanim **

Nérodné projekly Narodné projekty

1. U Smart Zone, R, Usti na Labem Y 14. Parkshuttle, NL, Rotterdam

2 Automotive Campus, NL, Helmond - 15. Wageningen Ede pods, NL, Wageningen
3. ZalaZONE Proving Ground, HU, Zalaegerszeg 16. 5G Connected Mobility, DE, Nuremberg
4. ATP Automotive Testing Papenburg, DE 17 Digibus Austria, AT, Salzburg

5. CARISSMA, DE, Ingolstadt

6. TAF BW, DE, Karisruhe ) %  Europske projekly

7. Testovacia trat v Hamburgu, DE ) . > X 18. CityMobil2, FR, La Rochelle

8. DigiTrans, AT, St. Valentin 19. ENSEMBLE, NL, Den Haag

9 CETRAN (SNDGO), Singapur j‘ - ) & 20. MAVEN, DE, Koln

10. AstaZero, SE, Sandhult ) 21. AdaptVe, DE, Wdlfsburg
11. VICTA Lab, SE, Goteborg 22 CoEXist, UK, Milton Keynes
12_ Arena del Futuro, IT, Chiarn ! . 23. FURBOT, IT, Pisa

Medzinarodné projekty ;" i) Medzinarodné projekty
13 Mcity Test Facility, US, Ann Arbor ' T 24. 5G-Mobix, EU —Cina, Bruxelles

\E
' 25. 5G-Drive, EU — Cina, Heidelberg
1 * Testovacie prostredie - sihm technologickjich zariadeni a aplikiciifunké ne

umiesinenych vo fyzickom alebo virtuainom prostredi, v orom sa testujii rizne
konkrétne pripady pouZitia (testovacie scendre) zamerané na inteligentnd mobilitu

I ProjeKy s testovanim - projekty obsahujiice alivity testovania inteligentnej
mobility svyuZitim testovacich prostredi

Struktura testovacich prostredi
NajcastejSim vlastnikom a prevadzkovatelom testovacich prostredi su
univerzity, pripadne ucelovo vytvorena spolocnost, za ktorou je konzorcium

partnerov — zainteresovanych stran. Veducimi testovacich projektov su casto

//////
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svetovi  vyrobcovia  automobilov, PoEel parnerov: 3—65

Projekty financované z

univerzity, iné vedecké a vyskumné RIETIETlarar s Frl)
Velkost projektov v

inStitucie atd. V projektoch sa 265 B

.....

vyskytuje vzdy vacsi pocet partnerov 135

max

(najviac 65).

1 0,8 priemer

median

3,1 min

Vyska
spolufinancovania

z Horizon 2020
1[][]% (ml BUR a %)

214
B1% 0

Zameranie testovacich centier
priemer,
19% 717 e bezpecnost (premavkova alebo
median

kybernetickd),

2.3 e automatizované riadenie a plne

autondmne vozidl3,

¢ riadenie bezpecnej a efektivnej dopravy na regionalnej a globalnej drovni,
e Krizovatky,

e vzdialend asistencia vodicom,

e prepojenie vozidiel pomocou 5G siete.

Zdroje a sposoby financovania v zahranici

1. Vyskumné projekty — financovanie primarne z verejnych zdrojov, zatial ¢o
sukromné financovanie sa vyskytovalo iba v podobe spolufinancovania.
Hlavnym nastrojom na financovanie tychto projektov bol program Horizon
Europe.’

2. Testovacie centrd — financovanie primarne z verejnych zdrojov, ktoré su
pridefované najma v podobe grantov ministerstvami, alebo cez Statne
grantové agentury v podobe programov na podporu financovania
inteligentnej mobility a vedecko-vyskumnej cinnosti. Vlastné zdroje z

! Program ,,Horizon Europe” je klti¢ovym programom EU na financovanie vyskumu a inovacii.
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rozpoctov vynakladaju aj vedecko-vyskumné institlcie a samospravy (mesta,

regiony). Infrastruktira je taktieZ vo verejnom vlastnictve, v niektorych

pripadoch moze byt vybavenie testovacich prostredi poskytnuté sukromnymi

partnermi (aj formou darov).

Mechanizmy financovania aplikované pre Slovensku

republiku

Nastroj financovania Programové obdobie

Statny/verejny rozpocet

Sukromné/zmiesané
financovanie

Plan obnovy a odolnosti

Eurdpske fondy — Program
Slovensko

Fond spravodlivej
transformacie

Horizon Europe
CEF
Digitalna Eurdpa

Financné inStrumenty

Rozpoctovanie

N/A
2021 -2026

2021 -2027

2021 -2027
2021 -2027
2021 -2027
2021 -2027

2021 -2027
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Odporucania

Vytvorenie ramca na podporu budovania testovacej
infrastruktury priamo zo statneho rozpoctu — nie je
realistické ocakavat strategické investovanie do tohto

typu infradtruktiry zo strany sukromného sektora. Stat sa

musi stat lidrom v nastaveni finané¢ného ramca podpory.

Nastavenie prostredia na podporu sikromnych investicii
do projektov inteligentnej mobility — nastavenie Statnych
programovacich dokumentov, regulacného prostredia,

Standardizacie, zabezpecenie otvoreného pristupu k dopravnym

datam.

Podpora vytvarania a fungovania verejno-sukromnych
partnerstiev — funkéné verejno-sukromné partnerstva
budu sluzit na zvysenie participacie sukromnych spolocnosti

na tvorbe ekosystému a zvySenie podielu sukromnych

investicii v oblasti inteligentnej mobility.

Podpora zvySenia zapojenia slovenskych siukromnych a
vyskumnych spolocnosti do projektov Horizon Europe - D4

SR ma dlhodobo nizky podiel na ziskavani grantov z tohto

dolezitého nastroja medzinarodnych vyskumnych a inovacnych projektov.

16



Vyuzitie existujucich fondov riadenych SR a pripravy na
mieru Sitych vyziev - SR ma v tomto programovom obdobi
D 5 k dispozicii vyznamny objem financii v opatreniach, ktoré

sa daju vyuzit na podporu testovacich projektov a podporu

budovania testovacej infrastruktiry. Koordinacia klucovych

subjektov pri priprave vyziev je dolezita pre to, aby boli tieto moznosti vyuzité.

Vacsie vyuzitie priamo riadenych fondov - na podporu

inteligentnej mobility je mozné vyuzit aj dalSie z priamo D E
riadenych fondov ako napr. CEF a DigitalEurope

obsahujuce viacero vhodnych opatreni, si vyhlasované v

pravidelnych cykloch a ich implementacia nemusi byt v porovnani so

Strukturalnymi fondami extrémne narocna.
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MOZNOSTI PODPORY VYSKUMU, VYVOIJA
A INOVACI Z PLANU OBNOVY A ODOLNOSTI

Daniel Straka

Urad vlady SR

Co je moZné podporovat v oblasti vyskumu, vyvoja a inovacii? Co vietko by sme
mali zmenit, aby bola tato podpora jednoduchsia, uzivatelsky priatelskejSia a aby
sa projekty lepSie implementovali? Na tieto otazky ndam maé odpovedat prave

Plan obnovy a odolnosti (dalej len,,POO").

POO sa sklada zo 17 komponentov. Komponent 9 sa tyka vyskumu, vyvoja

a inovacii a jeho celkovy rozpocet je 633 mil. €. Ma sedem investicii:

1. Podpora medzinarodnej spoluprace a zapdjania sa do projektov Horizont
Eurdpa a Eurdopskeho inovacného a technologického institutu - tyka sa
podpory projektov, ktoré:

e presli hodnotenim Eurépskej komisie v ramci Horizontu Eurdpa, ale
neziskali financovanie z dovodu nedostatku financii,

e su vo faze pripravy v programe Horizont Eurdpa (a zaroven presli
istym procesom hodnotenia), scielom motivovania podavania
dalsich kvalitnych projektov,

e ziskali podporu z Horizontu Eurdpa, s cielom poskytnutia dalSich
finan¢nych prostriedkov potrebnych napriklad na dobudovanie

infrastruktury (tzv. ,,matching granty”).

2. Podporaspoluprace firiem, akademického sektora a organizacii vyskumu

a vyvoja — tyka sa niekolkych vyziev:

18



e tzv.,vouchre”—umozniajednoducho ziskat financné prostriedky do
vysky 15 tisic € na ziskanie patentovej ochrany vysledkov prace,
digitdlnu zmenu v podniku, alebo na inovacie, ktoré podnik posunu
dalej,

e podpora stazi medzi podnikmi a akademickym sektorom,

e granty venované akademickému sektoru s ciefom jeho ocenovania.

3. Excelentnd veda — tyka sa priamej podpory vyskumnikov vo vsetkych
fazach svojej kariéry (od doktorandov aZ po profesorov), a taktiez podpory
strategickych projektov. Podpora bude prebiehat aj formou tzv. ,Early
stage grantov”, ktoré predstavuju mensie objemy penazi pre zacinajucich
vyskumnikov. Tzv. ,Kapitalové boostre” budu zase podporovat projekty
vramci Agentury na podporu vyskumu a vyvoja, scielom umoznit

kapitalové vydavky projektov (v su¢asnosti tomu tak nie je).

4. Vyskum a inovacie pre dekarbonizaciu ekonomiky — obsahuje viacero
moznosti ako podporit projekty, a méZzeme ju rozdelit do dvoch casti,
pricom obe podpory predpokladaju spoluprdcu medzi akademickym

sektorom a podnikmi:

e Podpora vyskumu — podpora technolégii dekarbonizacie na urovni
TRL1aZTRL3,

e Podpora inovacii a vyvoja — podpora technoldgii dekarbonizacie na

urovni TRL 4 az TRL 8.

5. Vyskum a inovacie pre digitalizaciu ekonomiky — projekty digitalizacie je

mozné obdobne rozdelit na podporu vyskumu (TRL 1 — TRL 3) a podporu
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inovacii a vyvoja (TRL 4 — TRL 8). V oboch pripadoch sa budu podporovat
aj projekty spolo¢ného eurdpskeho zaujmu IPCEIl. Tato oblast bude
obsahovat rézne financné nastroje (napr. p6zicky bank), ktorymi projekty

s vysokym stupriom TRL financie ziskaju.

6. Financné nastroje na podporu inovacii — momentalne su zadefinované tri
typy finanénych nastrojov na podporu vyskumu a vyvoja:
e Tzv. ,Seed fund“ a rozvojovy fond — ¢ast financii z POO pdjde do
dvoch fondov, ktoré spravuje Slovak Investment Holding,

e Mikrop6zicky pre podniky.

7. IT podpora jednotného grantového systému vyskumu a vyvoja —financie
vycClenené na vytvorenie informacného systému pre podporu vyskumu

a vyvoja.

Transformacné a inovacné konzorcia

V ramci POO Komponentu 9 je najvacSia vyzva Transformacné a inovacné
konzorcid. Hlavnym cielom je podpora vzdeldvania, vyskumu a inovacii, jasna
definicia spolocenskych alebo hospodarskych vyziev a interdisciplinarita,
prepdjanie aktérov v  konkrétnych oblastiach/témach/vyzvach, silny
medzinarodny rozmer, vyuZivanie existujucej vyskumnej a inovacnej
infrastruktary. Na tuto vyzvu je celkovy rozpocet 90 mil. €, pricom sa

predpokladd, Ze na jeden projekt by malo ist 15 az 30 mil. €.
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Zmeny v podpore vyskumu a inovacii

Slovensko potrebuje jednotnu zavaznu metodiku. Momentalne, ked je
poziadavka na financie z r6znych ministerstiev, vyskumnej agentury a pod., kazdy
ma svoje vlastné procesy, Ziadosti, formulare, svoj sp6sob hodnotenia a prave to
by nemalo takymto sposobom fungovat. Tieto formulare a Ziadosti chce
jednotna zavazna metodika zjednotit, pricom urcité rozdiely tam samozrejme
mozu byt v zavislosti od projektu. Rovnaké by vsak mali byt zaleZitosti
pozadované od Ziadatela. Zmena by mala nastat aj pri hodnoteni projektov.
Snaha Uradu vlady je rozdelit hodnotenie na viac ¢asti, v zasade vietky projekty,
ktoré su podporované v ramci vyskumu a vyvoja a st nad 200-tisic €, by mali byt
hodnotené medzindrodnym panelom expertov. To vedie k poznatku, Ze by sa
mali projekty podavat v anglickom jazyku. Na Slovensku je vsak legislativa, Ze
statny jazyk je slovencina. Nie je vsak vylucené, Ze projekt nemébze byt
predlozeny v angli¢tine. Princip je v tom, Ze projekty budud hodnotené
medzinarodnym panelom expertov a ked bude projekt podany v slovencine,
bude musiet byt preloZeny automaticky preklada¢om, ¢o je opat nevyhodné, aj
z hladiska kvality takychto prekladacov. Co sa tyka ostatnych zmien v ramci
podpory vyskumu a inovdcii, tak ide o zmenu v implementacii projektov. Stale
panuje predstava, Ze treba skontrolovat kazdy vydavok, ktory niekto mal a treba
ho kontrolovat viackrat. Zmena by sa mala tykat najma projektu vo faze, kedy
vstupuje do hodnotenia a potom je potrebné viac doverovat fudom, ktori beZiaci
projekt spravuju a taktiez prijimat formy zjednoduseného vykazovania, ¢o je vSak
velmi komplikované aj vzhladom na slovenskd legislativu a kultdru vo

vSeobecnosti.
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ELECTRIC ROAD SYSTEM
DYNAMIC WIRELESS POWER TRANSFER

Francesco Bettoni

A35 Brebemi

Talianska spolo¢nost A35 Brebemi vyvinula unikatne rieSenie pre dekarbonizaciu
vsetkych typov vozidiel - vysokokapacitné elektrické nabijanie na vozovke

priamo pocas Soférovania.

Vyvoj a testovanie technoldgie prebiehalo na 1050-metrovom asfaltovom
okruhu, do ktorého bol zabudovany systém dynamického bezdrotového
nabijania, pricom bezpecnost a V2| komunikaciu poskytovalo pokrocilé 5G
pripojenie. DolezZitou sucastou technoldgie bola zaroven optimalizacia povrchu
cesty, ktord znacne ovplyvnila efektivitu indukéného nabijania. Uspedna

implementdcia tejto technoldgie moze priniest znacné environmentalne prinosy.

Optimizing the road
surface to make it more
durable and maintain the

efficiency of the
nductive charge

Ocakavana efektivita nabijacieho systému z pohladu energie prenesenej zo siete
do vozidla je az na Urovni 88%. Testovanie systému prebiehalo na okruhu
rozdelenom do siedmych réznych sekcii, s ciefom analyzovat spravanie systému

a jeho efektivitu na r6znych typoch povrchov a ciest. Vystavba tohto typu ciest v
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sucasnosti zaberie sedem dni inStalovania nabijacieho systému, a dalSie tri dni
stavebnych prac na jeden kilometer cesty. Naklady na vystavbu jedného

kilometra cesty predstavuju 1,5 az 2 miliény €.

Nabijaci proces a vystavba

ggg @ Arena del Futuro
" How the Dynamic Wireless
14 =2 == o o it
Power Transfer Works

%

v

N DT A

MEDIUM VOLTAGE/
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1. Fotovoltické clanky zachytavaju slnecné Ziarenie a indukuju striedavy

elektricky prud.

2. Tzv. kabina konvertuje stredné napatie na nizke a striedavy prud na
jednosmerny.
3. Riadiaca jednotka konvertuje jednosmerny prud spat na striedavy, avsak s

frekvenciou vhodnou na bezdr6tové nabijanie vozidiel (AC 86,5 kHz).
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4. Primarna cievka, ktora je aktivovana prechadzajucim vozidlom (a je
zabudovand do asfaltu v hibke 12 c¢m), generuje magnetické pole prenasajice

elektricku energiu indukciou.

5. Sekundarna cievka zabudovana vo vozidle prijima elektricku energiu, ktoru

uklada do batérie a pohana nou motor vozidla.

Systém je eSte v sucasnosti analyzovany z pohladu environmentalnych prinosov,

a to konkrétne z dvoch hladisk:

e porovnanie voci tradi¢nym vozovkam a spalovacim motorom,

e porovnanie voci vozidldm plug-in.

V sucasnosti Celi firma zvySujucemu sa dopytu po batériovych komponentoch a
po elektrickej energii. Nabijacie stanice naviac zaberaju miesto. Systém nabijania
pocas Soférovania elegantne riesi problém so zaberanim priestoru nabijackami,
vedie k redukcii dopytu po batériach a vytvara priestor pre realizaciu opatreni

roznych zainteresovanych stran.
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DIGITAL TRANSFORMATION OPPORTUNITIES
BY EUROPEAN DIGITAL INNOVATION HUBS

Anna Brziakova

CIVITTA

Eurdpske centrad digitdlnych inovacii (dalej len , ECDI“, ang. European
Digital Innovation Hub) poskytuju podporu podnikom, ktoré maju zaujem o
digitalizaciu a transformdciu. ECDI su vnimané aj ako virtualny hub, resp.
konzorcium viacerych organizacii zdielajucich expertizu v predmetnej oblasti
dotknutym podnikom s cielom zlepsovat svoje procesy a zvysSovat pridanu

hodnotu svojich sluzieb.

Hlavné ulohy ECDI

J poskytovanie technickej odbornosti a moznosti testovania digitalnych
inovacii,
J podpora podnikov s ciefom zlepSenia ich ¢innosti, produktov a sluzieb s

vyuzitim digitalnych technoldgii,
J poskytovanie dalSich doplnkovych sluzieb, ako napr. finanéného
poradenstva a Skolenia pracovnikov, ktoré su klucové pre uUspesnu digitalnu

transformaciu.
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Vznik ECDI

As of
td 325 283 136 EDIHs Sept/Oct

: candidates proposals invited to
SMEpublic preselected submitted to prepare a b ;2:% e
entity by countries EC call grant e
1 . Will
Selection
ow N Call 2, di of 15 JDecome
\ Jan 2023 additional R Sent
EDIHs P
Locan‘ EDIH 2023
82 EDIHs MS/regions
could fund
them with
D T A RRF/ERDF

Digital
Transformation
Accelerator

Expected size of the network in 2023; 180-200 EDIHs [ [

Status ECDI udelovala Eurdpska komisia, ktord vyberala z kandidatskych hubov.
Na Slovensku ich urcilo Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a
informatizacie na zéklade prihlasok roznych Ziadatelov. Ziadosti kandidatskych
hubov o status ECDI Eurdpska komisia zvazovala na zaklade projektov, ktoré
kandidati museli predlozit. Status ECDI bol na Slovensku udeleny celkovo piatim
hubom (Centrum inovativneho zdravotnictva, EDIH CASSOVIUM, EXPANDI 4.0,

HOPERO, Slovenské centrum digitalnych inovacii).

Ako Vam moze ECDI pomoct?

Pomoc ECDI neprebieha finanénou formou (nejde o NFP), ale vyhradne vo

forme sluzieb.
Priklady sluzieb:
e odborna technickd pomoc,
e vyuzitie technickej infrastruktury ECDI,

e Skolenie a vzdelavanie zamestnancov podniku,
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e spolulcast na roznych odbornych podujatiach, seminaroch, workshopov

¢i konferenciach.

Administrativna zataZ pri vyuzivani sluzieb ECDI je minimalna, ¢o predstavuje
jednu z hlavnych vyhod spoluprace. Pokial ma podnik zaujem o sluzby ECDI, je
potrebné jednoducho kontaktovat konkrétny ECDI prostrednictvom oficidlnych
webovych strdnok, na ktorych ako Ziadatel vypIni kontaktny formuldr, kde
konkretizuje svoju Cinnost a taktiez o aké sluzby ma zdujem. Nasledne uz
komunikdcia medzi podnikom a centrom prebieha individualne podla druhu
sluzieb, o ktoré ma podnik zdujem. Eurdépska komisia nepredpisuje hodnotu
sluzby, ktoru vie ECDI poskytnut, jej hodnota sa vSak vie blizit Grovni az 50-tisic €

na jednu organizaciu.

27



TRAFFIC DATA ECOSYSTEM AND MOBILITY
PLATFORMS

Jaakko Rintamaki

Fintraffic

Témou buducej mobility sa vo Finsku zaobera priblizne sto podnikov
a spolocnosti. Jednym z nich je aj statny podnik Fintraffic, ktory spada pod finske
ministerstvo dopravy a ktory je zodpovedny za zbieranie a poskytovanie Udajov
o leteckej, lodnej, Zelezni¢nej a cestnej premavke a ich riadenie.
Vizia podniku: ,Najbezpecnejsia, najplynulejsia a najSetrnejSia doprava k
Zivotnému prostrediu na svete”
Poslanie podniku: , Najlepsie riadenie a sluzby dopravného ekosystému na
svete”
Fintraffic je koordindtorom narodného ekosystému dopravnych udajov, ktory
ma za Ulohu poskytovat datové sluzby pre verejny a sukromny dopravny sektor.
Ekosystém tvori az 140 lokdlnych a medzindrodnych IT spoloc¢nosti (maj 2022),
a vytvara podporné sluzby, do ktorych sa developeri mozZu pripajat cez svoje API.
Rozdelit ho moZzeme do piatich podskupin podla zamerania aktivit - subor
pravidiel ekosystému, logistika, situacné informacie, uUdaje o mobilite

a architektura, pricom kazdu z podskupin vedu pridruzené spoloc¢nosti.
Taxizakon

V roku 2018 bol vo Finsku prijaty zakon o doprave (v preklade ,Laki liikenteen
palveluistam®, znamy aj ako ,Taxizdkon“), ktorého hlavnou podstatou je
liberalizacia a dereguldcia sektora mobility. Spolocnosti v oblasti verejnej
prepravy museli byt v minulosti vlastnikmi licencii, ktoré ich zavazovali

dodrZiavat prisne pravidla na prevadzku (napr. maximalny pocet vozidiel (taxi
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a autobusy) v mestskych uliciach). Novy zakon vSak mnohé kvoty suvisiace
s prevadzkou dopravnych podnikov zrusil, dosledkom coho sa v mestach
zvySoval pocet taxikov ¢i autobusov (vo Finsku sa taxiky vyuzivaju aj zo strany
verejného sektoru ako napriklad pre nemocnice alebo inG verejnu sluzbu).
Poskytovatelia dopravnych sluZzieb sa vsSak stali povinnymi uchovavat
a poskytovat data o svojich vozidlach (napriklad najkratsia trasa z bodu A do
bodu B, ceny, zastavky a trasy, ale aj polohy vozidiel v redlnom case, atd.).
Nedostatkom tohto zdkona o doprave vsak je, Ze pIni funkciu rdmca a neurcuje
exaktne pravidld na formu odovzdavanych dat (chyba integracia) ajeho

implementaciu nie je mozné vnimat ako komplexnd.
Narodna platforma mobility Digitransit a medzinarodna spolupraca

Digitransit je nastroj spajajuci a zahrnajuci funkcie jednotlivych otvorenych
pristupov a tokov dat, ktoré generuju jednoducho planovatelné cestovanie,
pripadne planovanie dopravy v jednotlivych mestach a aj na celostatnej Urovni.
Prevadzkuje ho Fintraffic v spolupraci s Helsinskym dopravnym podnikom a LMJ
(urad pre osobnu dopravu vo Finsku). Zahffa udaje pre lokdlnych a regiondlnych
prevadzkovatelov sluzieb, Zeleznicné spolocnosti, pre vnutrostatne lety, pre
prevadzkovatelov kdbmp a autobusovych spojeni. Na jednotlivé ucely vyuZivaju
open source aplikaciu OpenTripPlanner. Z osemnastich planovacov ciest, ktoré
funguju v ramci Digitransit, dva vyuZivaju uz systém zaloZeny na NeTEx-e.
Aplikacia zatial neobsahuje mozZnost platieb ¢i objednavok, to sa vsak ma zmenit

v priebehu roka 2023.

Finsko vnima velké prilezitosti pre medzinarodnu spolupracu. Hlavné oblasti
zaujmu sU harmonizacia udajov z dopravy a mobility, validdcia a vymena
skusenosti. Predpokladom pre medzindrodnu spolupracu, najma krajin EU, je

dalsi vyvoj medzinarodného ramca RTTI, SRTI a MMTIS. Fintraffic je momentalne
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aktivny v projektoch NAPCORE a NordicWay. V NAPCORE sa Fintraffic zucastnuje
na sluzbach harmonizacie rozvoja. Fintraffic spolupracuje aj s krajinami
Skandinavie, kde jedna spolupraca ma nazov ODIN a kladie déraz na vymenu

udajov o mobilite a implementaciu spolo¢nych standardov.
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OTESTOVANIE SENZORICKEJ CITATELNOST!I
DOPRAVNEHO ZNACENIA VO
VYTYPOVANYCH USEKOCH HLAVNEHO
MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY A
VYTYPOVANYCH USEKOCH DIALNIC, CIEST I.,
1. A lll. TRIEDY

Lukas Soltés, Marek Galansky
AUTOMOTIVE INNOVATION LAB, STU FIIT

Nové zakony ¢i nariadenia pribudaju kazdym rokom. Otdzkou vsak je, i su
slovenské cesty a dopravné znacenia prisp6sobené novym normam a je mozné
ich zrealizovat. Fakulta informatiky a informacnych technolégii Slovenskej
technickej univerzity v spolupraci s Ministerstvom dopravy a vystavby SR
realizuje projekt, ktorého cielom je testovanie senzorickej ¢innosti dopravného
znacenia vo vytypovanych Usekoch na Slovensku a prispiet tak k zniZzeniu poctu

nehdd, zvyseniu komfortu vodi¢ov a zaroven zniZeniu energetickej narocnosti.

Na Slovensku ma pocet dopravnych nehod klesajuci charakter, a to
predovsetkym kvoli legislativnym zmenam. Pocet dopravnych nehéd rapidne
klesol v roku 2019 v dbsledku vypuknutia pandémie COVID-19, ked obyvatelia
Slovenska vyuzivali cestnu prepravu podstatne menej. Napriek tomu, Ze cestna
premdvka je Coraz bezpecnejSia, pocCetnost smrtelnych dopravnych nehod je
stale rovnaky. K dopravnej nehode na Slovensku dbjde priblizne kazdych 45

minut. V pripade zavedenia vzajomnej komunikacie vozidiel je pravdepodobné,
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Ze k reakcii vozidla pocas danej situacie dojde podstatne rychlejsie v porovnani s

reakciou ¢loveka.

Rozdelenie nehod podla nasledkov Rozdelenie nehéd - v obci vs. mimo obce

MINISTERSTVO g N erT— Eurépska fini
AUTOMOTIVE U ey i [
V1N INNOVATION LAB Rk R Yerejng spriva

Ciele, priebeh a realizacia projektu

Vystupom projektu bude vypracovanie analyzy pripravenosti vyhodnocovanych
usekov cestnej siete pre inteligentnu dopravu na urovni jednotlivych opisnych

scenarov, pricom vyhodnotenie sa bude zaoberat najma:

udajmi o mnoistve precitanych a neprecitanych zvislych dopravnych

znaciek so zretelom na ich technicky stav a umiestnenie,

e Udajmi o Citatelnosti zdkladného vodorovného dopravného znacenia pre
jednotlivé Useky zvolenej trasy v danych podmienkach experimentu,

e Udajmi o kvalite pripojenia datovej linky v danom Useku cesty: pristupova
vrstva, ¢as ozvy, rychlost uplink/downlink,

e Udajmi o spolahlivosti a presnosti satelitnej navigacie — pocet viditelnych

satelitov, horizontalna presnost.
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Dalsie ciele projektu:

e okrem analyzy stat dostane aj datasety - surové data, je teda mozné s
tymito datasetmi z prejazdov robit dalsi vyskum a dalSie analyzy bez
potreby znovu najazdit tisice kilometrov; porovnanie precitaného
dopravného znacenia voci ,,zdroju pravdy”, ktorym je Cestna databanka

(Slovenska sprava ciest).
Projekt prebiehal pakovanymi prejazdmi po r6znych vybranych dsekoch ciest:

e dialnica v obci/mimo obce,
e cesta l. triedy,

e cesta ll. triedy,

e cesta lll. triedy,

e prejazd mestskym prostredim (Bratislava).

Vybrané useky boli koordinované s Ministerstvom dopravy a s Narodnou
dialni¢nou spolocnostou a prejazdy su realizované za rdznych svetelnych a

poveternostnych podmienok.

Projekt je realizovany s vlastnym evaluaénym zariadenim AIL (Automotive
Innovation Lab) System Solution®. Je umiestnené v streSnom boxe pre lepSiu
manipulaciu a moznost premiestnenia na iné auto. Jazdia sa Useky v spolupraci s

uréitym operatorom (pr. okruh po Petrzalke), kde sa testovala 5G siet.
Prostredie je snimané z pohladu inteligentného vozidla:

e obraz z kamery —rézne typy kamier, rozne konfiguracie snimania obrazu,

2 Senzorova platforma pre autonédmne riadenie vozidla, inteligentni mobilitu, zber dat, vzdialené vypocty a
komunikaciu V2X
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e zber dat z GNSS systémov?® — vyhodnocovanie horizontdlnej presnosti
urcovania polohy zo satelitnych systémov, 4 sibezné senzory s presnostou
do 10 mm so vzorkovanim do 20 Hz pre r6zne subezné konfiguracie,

e meranie kvality datovej konektivity — 4G/5G konektivita, meranie kvality
datovej linky z pouzivatelského hladiska — Uplink, Downlink, Ping, Jitter,

e snimanie prostredia technoldgiou LiDAR (angl. Light Detection And
Ranging)* — 2 LiDAR senzory s vysokym rozlisenim 32 lGéov a zornym
pofom 360 stupriov,

e snimanie prostredia stetoskopickymi kamerami s hibkovou mapou,

e konektivita na CAN — prepis vnutrovozidlovej komunikacie, ak to vozidlo
umoziuje (zasah do vozidla).

Testuje sa Citatelnost — je potrebné sa pozriet na to, €o je na cestach Citatelné. Vv
druhom kroku ide o vyzvu pre vyvojarov tychto technolégii - aby sme dokazali
pochopit aj kontext dopravného znacenia. Vynalozené Usilie by malo viest k

tomu, aby aj autondmne vozidlo dokazalo prejst testom z autoskoly.

3 Globalne navigacné satelitné systémy (angl. Global Navigation Satellite Systems).
4 Metdda dialkového merania vzdialenosti na zaklade vypoctu doby irenia impulzu laserového luga
odrazeného od objektov.
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C-ITS DEPLOYMENT ACROSS EUROPE

Damaris Anna Gruber

C- ROADS

Pred rokom 2016 bola implementacia kooperativnych inteligentnych

dopravnych systémov a sluzieb (dalej len ,,C-ITS”) v ramci krajin Eurdpskej unie

velmi fragmentovana a nedostatone prepojend. Vznikla preto myslienka

jednotnej platformy C —Roads ako spolo¢nad iniciativa ¢lenskych Statov Eurdpske;j

Unie a prevadzkovatelov ciest na testovanie a zavadzanie C-ITS. V sucasnosti

v platforme figuruje az 18 riadnych ¢lenov a sedem pridruzenych ¢lenov.

( C-ROADS

> 50 European cities
Starting with C-ITS deployment in urban areas

Short range C-ITS

20,000 km of European road sections
are equipped with C-ITS equipment

Long range C-ITS
100,000 km of European roads in total
are covered by C-ITS services

Ulohou platformy C — Roads je
prepajanie aktérov nasadzovania C-
ITS vcelej Eurdpe, vyvijat, zdielat
a zverejnovat spolocéné technické
Standardy, planovat krizové
testovanie systémov na zaistenie
interoperability, a vyvijat
inteligentné systémy zaloZzené na

hybridnom komunikaclhom mixe,

ktory je zaloZeny na telekomunikacnej norme ETSI ITS-G5 a mobilnych sietach.

Platforma taktiez organizuje pracovné skupiny, ktoré su vedené vidy inou

Clenskou krajinou platformy, vdaka comu dochadza ku komunikacii a spolupraci

medzi krajinami.

C-ITS v sucasnosti dokazu kontrolovat viaceré podmienky a udalosti na cestach,

¢o umoznuje pohodinejsiu a bezpecnejsiu jazdu:
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e poveternostné podmienky,

e nudzové brzdové svetld automobilov,
e pomalé alebo stojace vozidl3,

e upozornenia na pracach na cestach,

e iné nebezpecné podmienky.

To umoznilo vyvoju niekolkych aplikdcii, ako napriklad signalizaciu dopravnych
zapch, poruseni bezpecénych pravidiel prevadzky, optimalnej rychlosti vozidla ¢i

optimalnej rychlosti na krizovatkach so semaformi, a iné.
Vysledky aplikacie C-ITS

- pocas poslednych rokov sa ukazalo, Zze C-ITS spravy maju dopad na vodica
a ovplyviuju jeho spravanie sa na cestach,

- zvySenie bezpecnosti je vyrazné (rychlost, zrychlenie, spomalovanie
a zmena jazdnych pruhov su znacne ovplyvnené),

- dopad na Zivotné prostredie nie je vidy prioritou C-ITS, boli vsak
zaznamenané pozitivne vysledky aj v tomto ohlade,

- velmi vysoka akceptdcia zo strany verejnosti, no ochota zaplatit si za tuto

funkciu uz nie je taka velka.

Za poslednych niekolko rokov su instalacie C-ROADS pozdi? dialnic celkom ¢asté
a v sucasnosti sa tieto prvky presuvaju aj do mestskych oblasti (napr. interné

sluzby verejnej prepravy).
Priklady pripadov pouzitia mestskych C-ITS v Rakusku

V Rakusku su tri mestd, v ktorych sa vyuzivaju C-ITS. Vo Viedni je prepojena
dialnica s mestskym okruhom a informacie tykajuce sa semaforov su dostupné

vodicom. V Grazi pouzivaju C-ITS prijazdové cesty z dialnice do mesta a tiez
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verejna doprava. V centre mesta je Uzka Cast, v ktorej sa dva autobusy neobidu,
takze vodicCi dostavaju informacie, ktory autobus sa blizi k tejto uzkej Casti. V
meste Salzburg, kde sa pohybuje vela turistov, boli vidy dopravné zapchy, a

cesty, ktoré privadzaju a odvadzaju premavku, su teraz omnoho lepSie riadené.

C-ITS sluzby, ktoré sd dnes rozmiestnené pozdiz cestnej siete, su na vysokej
urovni a v mestskych oblastiach maju este vyssi potencidl. C-ITS sluzby pomahaju
verejnym organom informovat cestujucich o aktualnych cestovnych predpisoch
a vysoku prioritu ma tieZz integracia vozidiel verejnej dopravy a zdchrannych

sluzieb. Platforma C-ROADS je stale otvorena novym ¢lenom.
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DECARBONIZATION OF THE BUS
TRANSPORTATION - TRENDS AND

CHALLENGES

Juraj Majera

tirn technology

Podla Statistik Eurépskej Unie v Eurépe predcasne zomrie az 400-tisic obyvatelov

rocne z dovodu znecistenia ovzduSia. Zaroven, autobusy tvoria iba jedno

percento zo vSetkych vozidiel na cestach, disproporéne su vSak zdrojom az 25%

emisii z celého dopravného sektora. Z tohto dévodu Eurépska unia vydala normu

Clean Vehicle Directive, ktora sa prenasa do narodnej legislativy a prikazuje

dopravnym podnikom pri nakupe novych autobusov nakupovat isty podiel

bezemisnych vozidiel.

Minimadlne povinné ciele pre obstaranie bezemisnych autobusov

(M3) v dvoch obdobiach pre r6zne clenské staty.

Clensky $tat 2021-2025 | 2026 -2030
Luxembursko, Svédsko, Dansko, Nemecko, Holandsko, 45% 65%
Rakusko, Belgicko, Taliansko, irsko, Spanielsko, Cyprus,

Malta

Finsko 41% 59%
Francuzsko 43% 61%
Portugalsko 35% 51%
Grécko 33% 47%
Slovinsko 28% 40%
Cesko 41% 60%
Estonsko 31% 43%
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Clensky stat 2021-2025 | 2026 - 2030
Slovensko 34% 48%
Litva 42% 60%
Pol'sko 32% 46%
Chorvatsko 27% 38%
Madarsko 37% 53%

Pokial by sa teda dopravny podnik v Madarsku rozhodol v rokoch 2021 az 2025

nakupovat desat novych autobusov, 37% (Styri autobusy) z nich musi byt ,,clean”

(CNG, LNG, elektrické a vodikové autobusy). Zaroven vsak plati, Ze polovica

novokupenych autobusov (dva autobusy) musi byt ,,zero-emission” (batériové

elektrické a vodikové autobusy). Pokial by sa rovnaky dopravny podnik rozhodol

v rokoch 2026 aZ 2030 nakupovat opat desat novych autobusov, 53% (Sest

autobusov) musi byt ,zero-emission”, ¢o bude predstavovat znacny narast

dopytu po batériovych elektrickych a vodikovych autobusoch.

New Registration of Zero-Emission Buses in Europe

B PHEV HZ W BEV

2013 e am7 rask -]

Registrations increased by 48%

in 2021
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Targets in Europe

B ZEB new registration = Clean Vehicel Directive (avg)

20000

1 DR

2005 206 201F AME % R0 2021 2022 2033 2034 2028 Q6 02T 2028 203 2030

Vyzvy pri adopcii bezemisnych autobusov

Pre prevadzkovatelov autobusovej dopravy znamena tato norma znacny

zasah do ich doterajsSieho fungovania a evokuje niekolko vyziev:

J Legislativa — eurdpska legislativa bola premietnutad do narodnej v podobe
Zakona ¢. 214/2021 Z. z. o podpore ekologickych vozidiel cestnej dopravy a o
zmene a doplneni niektorych zakonov. Pre prevadzkovatelov autobusovej
dopravy je dolezité spravne pochopit a dodrziavat legislativu, nakolko
nesplnenie podmienok z nej vyplyvajucich sa mozZe trestat pokutou az do vysky

1 milidna €, ¢o mo6zZe byt pre prevadzkovatelov likvidacné.

J Komplexnost bezemisnych autobusov — vznik novych otdzok ohladom

dojazdu autobusov, ich nabijania, garancie a vymeny batérii a pod. Bezemisné
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autobusy ovplyvnia prevadzku dopravy, ktord sa za posledné desatrocia takto

vyrazne nemenila.

. Operacna stratégia — s cielom generovania ¢o najvyssich ziskovych marzi
budu prevadzkovatelia nuteni premysliet a zmenit svoje operacné stratégie do
najmensich detailov (napriklad vodikové autobusy nie je povolené parkovat pod
zemou) a prispOsobit ich sucasnej, resp. buducej infrastrukture. Tento proces si
vyzaduje narocné fyzické testovanie, ktoré spociva v zakupeni/zapozZicani
testovacieho autobusu od vyrobcu a ndsledné terénne testovanie na réznych
linkach. Ide o ¢asovo a financne narocny proces, ktory sa vacésinou vykonava

skusobnou metddou a stoji prevadzkovatelov velké mnoZstvo Usilia.

Inteligentné rieSenie namiesto fyzického testovania

Spoloc¢nost tirn technology vyvinula softvér Zero emission bus simulator (dalej
len ,,ZEB simulator”), pomocou ktorého je mozné narocné fyzické testovanie
nahradit pocitacovou simuldciou. ZEB simuldtor dokaze simulovat testovaci
proces kdekolvek na svete, vysledkom coho je skratenie casu testovacieho
procesu aZz o tri mesiace, znizenie jeho nakladov o 60% a vyrazné znizenie rizika
vzniku neocakavanych situdcii. Takyto nastroj je vhodny nielen pre samotnych
prevadzkovatelov (ndkupcov) autobusovej dopravy, ale aj pre samotnych
vyrobcov autobusov, ktori s vyuzitim ZEB simuldatoru mdézu flexibilnejsie

odpovedat na otazky ohfadom vykonu svojich autobusov v teréne.
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SOCIAL ACCEPTANCE OF SMART MOBILITY

Nikolas Thomopoulos

WISE-ACT

Autonédmny a zdielany transport (dalej len ,AZT“) ponuka obrovské
prilezitosti na zlepSenie nasej sucasnej dopravy. Velké mnoistvo literatury
naznacuje, Ze technoldgie AZT maju potencial zvysit bezpecnost na cestach,
sprijemnit cestovanie, zniZit pretaZzenie ciest, pocet vyzadovanych volnych pléch
a potrebu parkovania v mestskom prostredi, Setrit Zivotné prostredie a znizit
naklady na prevadzku verejnej dopravy. Historicky prebiehal vyskum dopravy a
politiky dopravného planovania podla konkrétnych druhov dopravy. Strategické
dokumenty o AZT sa zvacéSa taktiez riadia tymto vzorcom a teda posilAuju
(nemodifikuju) tuto rozSirenu zaujatost. Vznikd problém zameriavania sa na
funkcnost réznych dopravnych systémov a nie na sluzby, ktoré ludia (v celej
svojej rozmanitosti) dostavaju, ked dopravu vyuzivaji — najma mobilitu a

dostupnost.

Snaha o lepSie pochopenie potrieb a ndzorov cestujucich vyustila do dotaznika
WISE-ACT, do ktorého sa zapojili ob¢ania/uzivatelia réznych druhov dopravy,
rézneho veku (>16), z viac ako 20 eurdpskych krajin. Cielom dotaznika bolo ziskat
dolezité informacie pre planovanie dopravy buducnosti. Dotaznik sa realizoval
online formou v obdobi od januara 2020 do januara 2021 a zucastnilo sa ho viac
ako 4000 respondentov. Dolezitym aspektom tohto dotaznika bola aj cast, v
ktorej si respondenti volili preferované scendre cestovania. Zaroven, v roku 2019
prebiehalo obdobné dotaznikové zistovanie Eurobarometer, ktoré sa realizovalo

formou osobnych rozhovorov. Zistovanie Eurobarometer prebiehalo v 28
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Statoch Eurdpy a celkovy pocet respondentov bol viac ako 27,5-tisic. Vysledky

oboch dotaznikov boli velmi podobné.

NajdolezitejSie zistenia z dotaznikov
Vacsina opytanych z oboch dotaznikov urdite suhlasi alebo suhlasi s
nasledujucimi bodmi dotaznika:
J AZT znizi dopyt po profesionalnych Soféroch (vodi¢i autobusov,
nakladnych aut, taxi, atd.) a ich pracovné miesta zaniknu,
J AZT znizi pocet dopravnych nehdd, zniZi stres z cestovania a zvysi
bezpecnost cestovania,
J AZT znizi pocet dopravnych zapch a zvysSi ¢as na venovanie sa inym

aktivitam pocas cestovania.

Naopak, respondenti si nemyslia, Zze by AZT zvysSilo poteSenie zo Soférovania,
znizilo produkciu emisii ¢i zvysilo slobodu nasho cestovania. Zaujimavym bolo
najma zistovanie preferencii cestujucich vzhladom na zdielanie dopravného

prostriedku s cudzimi osobami.

Preferencie cestujucich v roznych statoch podla pohlavia.
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Zavery

J UZivatelia a obcania tvoria velmi dolezity prvok dopravy, no vacsina
ich potrieb sa pri prechode na AZT prehliada.

J Potreba vacsej medzinarodnej spoluprace a koordinacie pri rieSeni

potrieb uzZivatelov.

J Globalne a medzinarodné dotazniky su velmi naroc¢né a nakladné na

ich realizaciu.

J Respondenti eSte nie su pripraveni osvojit si AZT.

. Potreba zvySenia povedomia o moznostiach a implikaciach
inovativnych sp6sobov dopravy a zapojenia obyvatelov pri hladani
rieSeni s ciefom budovania dbvery.

J Specifické socioekonomické a kulttirne potreby su rozhodujluce —
davaju prilezitost na vznik novych sluZieb.

J Existuju rozdielne preferencie cestovania v roznych krajinach a pri
roznych pohlaviach cestujucich.

J Potreba viacerych multidisciplinarnych aktivit pri modelovani a

zavadzani inteligentnej dopravy.
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KROK K BUDUCNOSTI NA DOSAH

Lukas Bednar

ANTIK Telecom

Predstavte si idedlny scenar dopravy! Ste vlastnikom mobilného telefénu
alebo akéhokolvek iného webového rozhrania a pomocou tohto zariadenia si
chcete naplanovat a zrealizovat cestu do iného mesta. Prostrednictvom jedinej
aplikacie je mozné zvolit preferovany spdsob dopravy (napr. vlakom) a hned' aj
zaplatit za listok. Po prichode do cielového mesta je vsak esSte potrebna
medzimestskd doprava, samozrejme podla Vasich preferencii (autobus alebo
trolejbus), ktorl je mozné si vybrat a opat zaplatit v rovnakej aplikacii. Tzv.
,poslednt milu“> do Va3ej cielovej destindcie je potom moiné prejst na
pozicanom bicykli, pripadne elektrickej kolobezke — tie je moZné objednat a
zaplatit stale v jednej rovnakej aplikacii.

Spoloc¢nost ANTIK Telecom sa rozhodla tuto predstavu zhmotnit a v roku 2022
oznamila, Ze prevadzkuje az 1800 zdielanych dopravnych prostriedkov v celkovo
16 samospravach, medzi ktoré patria mestské a horské bicykle, elektrické
kolobezky a mopedy, elektrické motocykle a dokonca aj kajaky. Kaidy z
uvedenych dopravnych prostriedkov poskytuje data o jeho vyuZivani, ¢o
spolo¢nosti umoznuje analyzovat uzZivatelské spravanie podla typu vyuzivaného

prostriedku.

5 Posledny Usek distribucie tovaru/balikov medzi firmou a kone&nym spotrebitelom tovaru alebo sluzby (B2C).
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E-bicykle E-kolobezky

Okrem zdielanych dopravnych prostriedkov spolocnost prevadzkuje aj 122
elektrickych nabijacich stanic plniacich nielen funkciu nabijania batérii, ale aj
osvety dobrého spotrebitelského spravania. Pokial uzivatel vrati dopravny
prostriedok so slabou batériou do nabijacieho miesta a nie kdekolvek inde,
aplikacia ho odmeni volnymi mindtami dopravy. Spolocnost chcela svoje sluzby
uplatnit aj vo verejnej doprave a do svojej aplikacie implementovala modul
umoziiujuci nakup cestovného listka (v trvani rdéznej dizky) aj vo verejnej
doprave. Nakup cestovného listka je mozny precitanim QR kdédu na autobuse ¢i
elektricke, alebo priamo v aplikacii. Sucastou zakupeného listka je spominana
sluzba ,poslednej mile”, ¢o umoziuje cestujucemu vyuzit prostriedky zdielanej
dopravy po vystupeni z prostriedku verejnej dopravy. Spolo¢nost vybudovala v
KoSiciach az 80 fotovoltickych nabijacich stanic, ktoré umiestnili pri zastavky
verejnej dopravy a v ktorych si cestujuci lahko vyberie prostriedok a dostavi sa
do cielovej destinacie. Pre nadSencov automobilovej dopravy je aplikacia
vyuzitelnd pri parkovani v meste ¢i v obchodnych centrach a umozniuje platby
bez stracania ¢asu pri parkovacom automate.

V sucasnosti je spoloc¢nost v procese rozsirovania svojich sluZieb aj na Zelezni¢nu
dopravu, ktora by mala fungovat obdobnym spdsobom ako funguje verejna
mestskd doprava - Cize zakupenim listka nacitanim QR kdédu alebo priamo v
aplikacii. S ciefom prilakania novych uZivatelov/cestujucich spolo¢nost uvazuje
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aj o vyuziti aplikacie pri réznych spolocenskych podujatiach. Kooperacia s HC

Kosice by mala vyustit do pripravy nového sSpecidlneho typu listka na hokejovy

zapas, ktory by v sebe obsahoval 30 minut verejnej dopravy, 5 minut zdielanej

dopravy, napoj

a vstup na hokejovy zapas.

Inovacie takéhoto typu

pravdepodobne nevyrieSia problémy s dopravou, ide vSak o jednoznacne

pozitivny krok do buducnosti.

Statistiky prevadzky spoloénosti v Kosiciach za rok 2022 (k augustu

2022)

Statistiky Kosice 2022

809 253

Prejazdene
kilometre

133737

Bicykle

200805

79662

I 11187
L

E-bicykle Kolobezky Skatre

86 768

Stiahnuti
aplikacie

119834

14745

—

Nabijanie DPMK Parkovanie

6 005

Hovorov
na CallCentrum

122

Nabijacich
Stanic spolu
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MOZNOSTI PODPORY VEDECKO-
VYSKUMNYCH A INOVACNYCH PROJEKTOV
Z PROGRAMU HORIZONT EUROPA

Miroslava Tuzinska

Centrum vedecko-technickych informacii SR

Horizont Eurépa —9. ramcovy program EU pre vyskum a inovacie, finanéné
prostriedky su alokované na obdobie 2021 — 2027. Nadvazuje na podporu z
programu H2020 (Horizont 2020). Rozpocet programu je 95 miliard eur, ¢o znaci
30% navySenie oproti H2020. Tento program je priamo riadeny Eurdpskou
komisiou (komunitarny program). Program ma Siroké spektrum podpory v
oblasti vyskumu, ¢im sa otvaraju rézne témy a podporuju sa rézne vyzvy.
Horizont Eurdpa je otvoreny prakticky pre vsetkych Ziadatelov od startupov cez
MSP, velké podniky, priemysel, vyskumné organizacie, akademicky sektor a
neziskové subjekty. Z hladiska typov projektov ide o vsetky typy od zakladnych
az po demonstracné projekty. Mozné je tiez kaskadové financovanie v ramci
schvalenych projektov Horizont Eurdpa, ¢o je zaujimavé najma pre subjekty
zacinajuce s Horizontom. Uplatiuje sa tu open access pristup - otvoreny pristup
k verejnym publikdcidm, vyskumnym datam a vystupom projektov (okrem
citlivych dat, ktoré maju vynimku). Medzinarodny vyskum sa uplatfiuje najma pri
kolaborativnych projektoch. Co sa tyka podpory projektov zameranych na
dopravu a mobilitu, je najrelevantnejsi klaster v druhom pilieri — klima,
energetika a mobilita. Podpora v oblasti smart mobility je mozna aj v oblastiach
tretieho piliera, v ramci misii Horizont Eurdpa a v Eurdpskych vyskumno-—

inovacnych partnerstvach.
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Tematické zameranie klastra 5 je rozdelené do destinacii (skupiny), ktorych je
Sest a na dopravu su zamerané destinacie D5 — Nizkoemisné a kompetitivne
rieSenia pre vsetky dopravné mody a D6 — Bezpecna doprava a inteligentné
sluzby pre mobilitu pasazierov a tovaru. O podporu z programu Horizont Eurdpa
sa mOzZe uchadzat kazdy pravny subjekt, bez ohladu na to, kde ma sidlo (vratane
nepridruzenych tretich krajin alebo medzinarodnych organizacii za predpokladu
splnenia stanovenych podmienok). Témy alebo projekty sa rieSia v konzorcidch,
kde musi byt minimalne jeden nezavisly subjekt z ¢lenského Statu a minimalne
dva dalSie nezdvislé subjekty z dalSich dvoch ¢lenskych Statov/asociovanych
krajin k programu Horizont. Typ projektu a typ organizacie urcuje mieru
prispevku z EK od 60% do 100% (napr. ziskové organizacie maju zvycajne nizsiu

mieru prispevku, neziskové subjekty maju narok az na 100% financovanie).

PRIKLAD USPESNEHO PROJEKTU

* Nazov projektu: Mobility and Time Value N/ S

¢ Akronym: MoTiV j )
L N

* SK koordinator projektu: Zilinska univerzita v Ziline 2

« Cisty prispevok EU pre slovensky subjekt: Zilinska univerzita v Ziline MoTi

(279 727.23 EUR)

MEDZINARODNI PARTNERI PROJEKTU

* Konzorcium zlozené zo 6 partnerov z 5 europskych krajin.

* Medzi partnerov projektu patria vyznamné centra a institucie zaoberajuce sa
dopravou a dopravnym planovanim zo Spanielska, Portugalska, Belgicka, Svaj¢iarska
a Finska.

ZAKLADNE INFORMACIE O PROJEKTE

¢ Hlavnym zamerom projektu je studium a vyskum v novej oblasti, ktorou je
“Hodnota ¢asu cestovania”. Vysledky budu vyuzitelné hlavne pre planovanie
dopravy, dopravnych inzinierov, ekonémov a riadiace subjekty v kontexte
projektov pre lepsie vyuzitie dopravnej infrastruktury.
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ZALAZONE AUTOMOTIVE PROVING GROUND

Lorant Kovacs

ZalaZONE

Na konci 90. rokov sa v Madarsku etablovali niektoré automobilky ako
Audi, Suzuki ¢i Opel. Postupne sa tu zacali usidlovat aj firmy, ktoré sa venuju
vyskumu v oblasti automotive — Continental, Bosch, Thyssenkrupp a mnohé
dalSie. Dospeli k zaveru, Ze testovacia infrastruktura by bola prinosna pre celé
odvetvie. Neslo iba o firmy pbdsobiace v oblasti vyvoja v automobilizme, ale tiez
pre telekomunikacné firmy, pretoze v tom ¢ase bolo hlavné heslo ,,Mobilita ako
sluzba.”. Diskutovalo sa o mozZnych benefitoch takéhoto testovacieho okruhu,
kde je mozné vyuZivat najnovsie technoldgie v oblasti mobility. Financovanie
takejto infrastruktury nie je mozné len zo strany trhu, ale je potrebné Ziadat aj
podporu vlady, teda verejného sektora. Vizia bola, Ze sa toto testovanie zameria
na autondmnu mobilitu a technoldgie tykajuce sa autondmnej mobility. V roku
2017 zacala vystavba testovacieho okruhu, v ktorom sa nachadza 12 modulov.
Pre klasické dynamické testovanie sluzZia ako dynamicka platforma, zrychlovacia
a brzdiaca platforma a zaroven infrastruktura pre inteligentné technoldgie, ale
aj ako vysokorychlostny oval. V ZalaZONE sa nachadza tiez testovacie centrum a
konferencné centrum. Definuje dve zdkaznicke ocakdvania. Prvym je sukromie
pre zakaznikov v zmysle uchrdnenia svojich prototypov/patentov, aby toto
prostredie nebolo viditelné zvonku a aby mohli bezpec¢ne prevadzkovat svoje
aktivity. Konferenéné centrum ma kapacitu 300 ludi a jeho ucelom je prildkanie
verejnosti. Daldim déleZitym aspektom je komunikacia, nakolko ZalaZONE je

zavislé od dodavatelov. Ako prvy subjekt v Madarsku mali k dispozicii 5G siet.
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Samotné testovacie centrum ma 250 hektarov a sucastou komplexu je aj fabrika
Rheinmetal, vo vystavbe je fabrika firmy BOSCH. Takisto sa tu nachadza zavod na
testovanie batérii a vedecky park Madarskej univerzity, kde maju vlastné
priestory a modul vycleneny na testovanie. V ZalaZONE sa sustreduju na
simulacie a preto uplatriiuju koncepciu, Ze ked' sa nieco testuje alebo simuluje, je
potrebné dopracovat sa k zlyhaniu ¢o najskor, lebo vtedy je najviac ¢asu opravit
chyby. Nad simuldciou sa nachadza laboratéorium a samotné simulacné centrum.
Na isté obmedzené testovanie pre verejnost vedia v mensom rozsahu rezervovat
cestné komunikacie kdekolvek v ramci Madarska. Od roku 2017 je povolena
urcitd miera testovania na verejnych cestach a existuje tiez pravny ramec

testovania na verejnych cestach bez toho, aby bola obmedzena premavka.

PUBLIC ROAD REAL TRAFFIC SYSTEM TESTS

LIMITED PUBLIC ROAD ALMOST REAL ENVIRONMENT TEST

PROVING GROUND CONTROLLED SYSTEM TEST

TECHNOLOGY, COMPONENT, SYSTEM
INTEGRATION AND VEHICLE-IN-THE-
LOOP TESTS

LABORATORY

PROOF-OF-CONCEPT,
FEASIBILITY AND
DURABILITY

SIMULATION

Source: Szalay, VSDIA 2016

Sustreduju sa na testovanie postavené na scenaroch pomocou V-modelu vyvoja
automobilového priemyslu. Problémom vyvojovych autondmnych technoldgii je,
Ze chyba Specializacia a poziadavky, ktoré je mozné pouzit. Existuje koncepcia
Scenar v slucke (Scenario-in-the-Loop Testing), kde sa vezmu skuto¢né objekty a
spoja sa s virtudlnymi objektmi. Touto cestou je mozné dosiahnut taky typ

vozidla, ktoré je plne kontrolovatelné a v danych scenaroch su zrejmé ciele
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uzivatelov ciest — infrastruktura, komunikacia, senzory, pricom sa da potvrdit

funkcionalita a prispOsobit testovanie.

Scenario-in-the-Loop Testing
The V-model of

Automotive
Customer 1l Development VMR oitarco Tost
Requirements
Logical Calibration
Architecture
Technical . Integration Test
Architecture HiL
System SiL System Test
Specification and Do o Testing and
Design CUg;{fg”:”‘ Component Test Validation
Implementation
Time

Priemysel 4.0 a autondmna mobilita

Autondmna mobilita alebo testovanie su uz dostupné nielen na verejnych
cestach, ale aj v kontrolovanych prostrediach. Technoldgie spajané s priemyslom
4.0 — umela inteligencia, upravena realita atd. suU technoldgie umoznujuce
sprostredkovat autondmnu mobilitu. Toto testovacie centrum ldka vyvojarske
firmy, generuje investicie a vyskum. Problémom vsak je, Ze niektoré technolégie
testované v kontrolovanom prostredi (napr. drony) nie je mozné preniest do
bezného prostredia (v tomto pripade na blizke letisko), kde by svoj inkubator
mali firmy a mohli ich tam testovat. V sucasnosti chyba certifikacia dronov

a absentuje tieZ miesto na testovanie a Skolenie instruktorov.
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Tento projekt je podporeny z Eurdpskeho socialneho fondu

WWW.SMARTCITY.GOV.SK | WWW.MIRRI.GOV.SK

SEKCIA INOVACI], STRATEGICKYCH INVESTICII A ANALYZ (HUB)
MINISTERSTVO INVESTICI, REGIONALNEHO ROZVOJA A INFORMATIZACIE SLOVENSKEJ REPUBLIKY
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